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Baubericht CAP 232 E von Pichler

Die CAP 232 E von Pichler ist ein Parkflyer in ARF-Ausfiihrung. Der Flieger ist in
klassischer Holzbauweise mit einer einteiligen, unbeplankten Rippenflache
aufgebaut und bereits bespannt.

Ein Highlight ist sicher das gelungene Finish. Die Folie ist auf Rumpf- und
Flachenoberseite mit Schriftziigen und einem mehrfarbigen Farbschema
bedruckt. Das Leitwerk ist mit verschiedenfarbigen Folien bespannt. Die
Unterseiten von Rumpf und Flache wurden zur besseren Fluglagenerkennung
A einfarbig bespannt.

Die Spannweite betragt 1000mm, das angegebene Fluggewicht betragt 680 gr.

Gesteuert wird die CAP Uber 4 Kanale mittels HR/SR/QR/Motor.
Bausatzausstattung:

Der Bausatz besteht aus mehreren, in einzelnen Tuten sortierten Baugruppen.
Die getrennt verpackten Kleinteilesatze wie z.B. Scharniere, Anlenkungsteile und
Schrauben(satze) sind den entsprechenden Einsatzorten leicht zuzuordnen.

Alle Komponenten sind sicher verpackt und in der Versandkiste gegen
verrutschen gesichert.

Ein Brushless-Aussenlaufer-Motor mit Luftschraube und Spinner liegt dem
Bausatz bereits bei.

Das Fahrwerk besteht aus einem gebogenen Metall-Winkel, 40 mm Leichtradern
und GFK-Radschuhen sowie einem angelenkten Spornrad.

Die Bauanleitung ist leider nur auf Englisch verfiigbar. Durch die reiche
Bebilderung sollten jedoch kaum Fragen auftauchen. Trotzdem wére eine
mehrsprachige Ausfiihrung sicher wiinschenswert.



Ausser den RC-Komponenten, bestehend aus 4 Servos (2 davon mit
verlangertem Anschlusskabel), Motorregler, Empfanger und Antriebsakku, liegen
dem Bausatz alle zur Fertigstellung benétigten Teile bei.

Verarbeitung:

Die Qualitat der Teile kann man durchweg als sehr gut bezeichnen. Die Folie ist
an allen Kanten fest angebigelt und frei von Falten oder Blasen.

Auch bei der Passgenauigkeit der Teile zueinander gibt es nichts zu meckern.
Die Positionen der Ruderhdrner und Scharniere sind vorgegeben und kénnen
problemlos so ibernommen werden.

Einzig das Fahrwerk tanzt etwas aus der Reihe. Die Qualitat passt nicht so recht
zum Rest des Baukastens. Bei einem der Radschuhe war die Radoffnung nicht
mittig zur Radachsenbohrung, wodurch das Rad den Radausschnitt streifte.
Desweiteren wies eines der Rader eine schiefe Radachsenbohrung auf, die das
Rad unbrauchbar machte. Die fehlerhaften Teile wurden mir problemlos und
kurzfristig durch die Fa. Pichler ersetzt.

Der Bau:

Der Bau beschrankt sich im Grof3en und Ganzen auf das Zusammensetzen der
Leitwerksteile mit dem Rumpf, dem Anschlagen der Ruder und dem
Anschrauben der Ruderhérner.

Beim Ankleben der Dampfungsflache des Hohenleitwerks sollte man zur
Uberprufung der Ausrichtung die Tragflache anschrauben. Dieser Schritt ist in der
Anleitung leider nicht durch ein Bild visualisiert, sondern nur auf englisch
beschrieben, sodass man, wenn man der Sprache nicht méchtig ist, an dieser
Stelle evtl. ein Problem bekommen kodnnte.




Die Ruder werden mittels VlieRscharnieren angeschlagen. Ich verwende zum
Einkleben dieser Scharniere dunnflissigen Sekundenkleber, da dieser nach dem
Einstecken des Scharniers in den vorgesehenen Schlitz noch auf die Klebestelle
aufgebracht werden kann und durch die Kapilarwirkung tief in den
Scharnierschlitz einzieht. So umgeht man die Gefahr, dass das vor dem
Einschieben mit Klebstoff versehene Scharnier beim Einschieben auf halbem
Weg stecken bleibt. Die Ruderhornpositionen sind durch kleine
Markierungsbohrungen vorgegeben. Nach dem Aufbohren dieser Bohrungen und
dem Verschrauben der Horner konnen diese mit den beiliegenden
Stahldrahtanlenkungen und Kunststoffgabelkopfen verbunden werden.

Zum sichern der Gabelkopfe liegen kleine Silikonschlauchstiickchen bei, die tber
den Gabelkopf gestreift werden. Die R6hrchen fur die Anlenkungen sind bereits
im Rumpf montiert.

Als nachster Schritt folgt das Einsetzen der Servos. Die von der Fa. Pichler
empfohlenen Servos vom TypA MASTER S1713 passen problemlos in die
Ausschnitte im RC-Montagebrett im Rumpf und die Servoausschnitte in der
Flache. In der Flache ist ein Faden als Einzieh-Hilfe fir das Servokabel eingelegt.

T

Faden als Einzieh-Hilfe fur das Servokabel

Die Montage des Fahrwerks geht recht problemlos von statten, da im Rumpf
bereits Metall-Gewindeeinsatze vorhanden sind und nichts ausgerichtet werden

muss.

Die Motorhaube sollte nach dem Einsetzen des Motors angeschraubt werden, so
kann man diese perfekt auf den Luftschraubenspinner ausrichten.




Finish

Fertig erstelltes Modell

Fazit:

Der BaukastenA der kleinen CAP 232 E von Pichler tiberzeugt in der guten
Qualitat der einzelnen Teile. Das Preis-Leistungsverhéaltniss sucht seines
gleichen, das Gesamtpaket ist gut geschniirt undA durch den im Baukasten
befindlichen Antriebsmotor gut abgestimmt. Das Finish der CAP macht einfach
Spal’ - eine satte Farbenkombination wird zum Hingucker, die ganze
Abstimmung des Dekor Uberzeugt. Durch den hohen Vorfertigungsgrad ist das
Modell relativ schnell fertig gebaut, der Bau selbst ist auch fir Anfanger leicht

durchfihrbar.
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CAP 232 E

bichler www.pichler-modellbau.de

ARF Fertigmodell in Holzbauweise

129.-€

_Spqnnweite:A A 1000 mm Lénge iiber alles:A A A 880 mm Fluggewicht:A A
ca.A 680 g RC-Funktionen:A A A Seite, HOhe, Quer, Motordrossel Motor:
Brushless BL2830

bro: U[nfanqreichqs Zubehor liegt bei. Sehr gute Passgenauigkeit aller
Teile, A ohne jedeA Nacharbeiten. Sehr qute Verarbeitung!

Contra: englische Anleitung;

Servos:A A 4xA MASTER S1713 Akku:A A A A robbe LIPOLY-AccuA
11,1 VoltA 800mAhA 3 Zellen Empfanger:A A C19 FM 35S von Graupner
Motor:A A A robbe BL-MotorA Typ 2827-34 Regler:A A MULTIcont BL-17
von Multiplex Sender:A A MC 22 von Graupner

Gesamteindruck: qutA

>

A
Bild-Impressionen:



http://www.pichler-modellbau.de



















Text und Bericht © CopyrightA Thomas Simon 2007 Alle BilderAund
GrafikenA unterliegen dem Urheberrecht -A © CopyrightA Walter NeysesA 2007

(c) by 'RC Line Redaktion'
URL : http://www.rcline.de



